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L'esthétique

Les gouts et les coulewrs ca se¢
discute. Suite d un sondage = Moto-
Journal « portant sur 18 personnes fa
Kawa a é1é jugée la plus belle &
65.2%. Certains auralent blen vu les
échappements de la Honda sur la
Kawa.

La selle

Sur la Kawa elle est un peu plus
longue que sur fa Honda, un peu plus
moelleuse aussi. Toutes deux ont un
revétement  anti-dérapant, Toutes
deux ferment & clé avec la méme cié
que celle de contact et un crochet est
prévu pour accrocher un casque,

Le réservoir a essence

Le réservoir de la Honda contient
seulement 11 | dont deux litres cing de
réserve. Celui de la Kawa est donné
pour 14 I mais en fait il ne contient que
131, Sa réserve permet de faire encore
25km & 100 kmh, Le bouchon d'ou-
verture du réservoir de Ia Kawa est
plus pratique que celui de la Honda
On I'actionne avec un doigt alors que
sur la Honda Il faut se servir des deux
mains. Aucun de ces bouchons ne
ferme & clé. Les robinets, un seul par
réseryoir, sont faciles & actionner.

Le tableau de bord

Incontestablement celui de la Kawa
est plus joli et plus complet (voir
photo). La place de la ¢clé de contact
est plus logique sur le tableau de
bord, comme sur la Kawa, que sous le
résarvoir pour 1a Honda. La nuit les
tableaux de bord de ces deux machi-
nes sont bien éclairés,

La Clé de contact

Elle est mieux positionnée sur la Kawa
que sur la Honda, Celle de la Kawa
peut étre introduite dans n'importe
quel sens, comme cela on ne peut pas
s tromper. La clé de contact de la
Honda n'ouvre pas l'antivol ce qul
n'est pas le cas sur la Kawa.

L'antivol

Sur la Kawa il est placé sous le T de
fourche Inférieur, La clé de contact
qul I'actionne est néanmoins facile a
introduire. La direction peut &tre indif-
feremment bloguée guidon a droite
ou guidon a gauche, Dans l'ansemble
'antivol de la Kawa est fort bien fait,
un des meilleurs que je connaisse.
Pour la Honda c'est autre chose. La
clé est différente de celle de contact.

La Kawa & une chalng seconcdaing plus grosse que A MHondy

Le guidon ne se bloque que dans un
sens. La clé est trés difficile a action-
ner. Cela agace et I'on finit par ne plus
la mettre,

Le Rétroviseur

Ceos deux machines ne sont livrées
qu'avec un seul rétro & gauche. Le
rétro de la Kawa reste parfaitement
net jusqu'a 6.000 t/mn ensuite I'image
$¢ brouille complétement et il ne sert
plus & rien. Sur la Honda c'est autre
chose. Dés les bas régimes I'image se
brouille et & partir de 6.000 Ymn on
peut dire que la vision s'éclaircit
sensiblement

Les commodos

Une fois encore la Kawa marque des
points. Ces commodos sont plus pra-
tiques, mieux finis, plus complets. Sur
la Kawa il y a un appel de phare, pas
sur la Honda. L'inverseur code phare
tombe juste sous le pouce gauche sur
la Kawa. Sur la Honda il est un peu
trop loin,

La poignée de gaz

La poignée de gaz de la Kawa €5t un
modéle étalon. Elle est parfaitement
douce et sa course est idéale (on pout
la tourner d'un seul mouvement de la
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main). Une poignée bien faite estd'un
rapport considérable pour I'agrément
de conduite. Celle de Honda est plus
dure a tourner et surtout sa course ost
trop longue, il faut s’y prendre & deux
f0is pour I'enrouler complétement. Au
toucher la poignée de fa Kawa est plus
agréable que celle de la Honda.

La trousse a outils

Celle de la Honda est moins bien
fournie que celle de la Kawa (voir
photo). La qualité des outils est dans
{'ensemble fort corract mals par con-
tre les trousses en plastique sont trop
petites et pas solides, Cela est valable

pour les deux motos, Autre chose. Les
logements pour les trousses somt
rigiculament petits et si I'on ne range
pas trés soigneusement les outils, on
a un mal fou a introduire les trousses.
Pas question non plus de rajouter des
oulils dans les trousses. Sur ce plan,
les constructeurs japonais pourralent
s'inspirer de ce que font les Alle-
mands,

Les garde-boue

Que ca soit sur la Honda ou sur la
Kawa, le garde-boue avant protége
bien le pilote. Par contre & 'arriére,
sur la Kawa, la protection est bien

supérieure. Sur la Honda le garde-
boue est lrop élrolt. Les carters de
chaine des deux motos protégent &
peu prés correctement.

Les béquilles

Les deux machines sont pourvues de
deux béquilles chacune. Une latérale
ot une centrale. Elles ont toutes deux
des poignées de tirage et le béquillage
n'est pas plus difficile sur l'une que
sur l'autre. Dans les virages lorsque
I'on attaque trés fort la bzguillc cens
trale de la Kawa s’use sur le bitume.

Mise en route
du moteur

Il a fait trés froid lors de cet essai et ia
Kawa a toujours mieux démarré que 1a
Honda., La mise en température du
moteur est plus rapide sur la Kawa.,
Sur les deux motos il est possible
d'accélérer facilement le ralenti au
moyen d'une grosse vis qui agit sur
les deux carbus. Les antiparasites qui
équipent les deux machines ne sont
pas trés élanches a I'eau. Un conseil,
$i un cylindre ne donne plus & cause
d'un antiparasitage défectueux arra-
chez avec une pince la partie en métal
et c¢a doit repartir. Sachez alors que
vous n'étes plus antiparasités

Bruit moteur

La c'est alfaire de gout, Pour mon
compte je préfére le bruit de la Kawa
plus net, plus franc, qui ressemble &
celui d'une anglaise. J'aime moins le
son de la Honda avec son frotti {rotta
de chaine. Ces deux machines sont
peut bruyanies pour ne pas dire
silencieuses.

Position de conduite

Sur la Honda comme sur la Kawa on
s¢ sont tout de suite a l'aise. La
position de conduite est tout & fait
relax et les commandes tombent au
poil sous les pieds et sous les mains.
Personnellement je préfére le guidon
de la Kawa plus haut et plus étroit. La
hauteur de selle est semblabio of
permet pour un pitote de taille moyen-
ne do poser les pieds A terre & I'arrét.

Premiére prise
de contact

Cest important une premiére prise de
contact. Avec une moto comme avec
un étre humain on sent tout de svite si
Ga accroche ou pas. Avec la Honda et
fa Kawa ¢a a tout de suite accroché.
On a l'impression de pifoter ces motos
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depuis toujours. Tout est facile, rien
ne choque, on est immédiatement en
confiance,., et tout ceci est un impor-
tant argument de sécurité,

Embrayage

L'embrayage de la Honda est plus
doux que celui de ia Kawa, ultra-doux
pour tout dire. L'hiver lorsque vous
roulez avec des manchons, la pres-
sion du vent sur le manchon pousse l¢
levier jusqu'a le faire débrayer. Ceci
peut se produire au-dessus de
120 km/M. Les deux embrayages sont
parfaitement progressifs.

Transmission

Il est choquant de constater que ces
deux machines réputées douces aient
des &-coups de transmission. Pas trés
violents mais tout de méme désagréa-
bles. Ces a-coups se ressentent a
basse vitesse lorsque 'on roule en
ville.

Sélection des rapports
et étagement de la boite

La course du sélecteur de la Kawa est
un poil plus court que ceile de la
Honda. Le sélecteur de la Honda est
plus doux & manipuler mais I'enclan-
chement des vitesses est moins pré-
cis. ¢a accroche parfois. On trouve
plus facilement le point mort sur la
Honda que sur la Kawa. Dans 'ensem-
ble j'ai préféré la sélection des rap-
ports de la Kawa. Avec sa boite
Gvitesses 2 Honda a le reilleur
étagement. Sur la Kawa il y a un gros
trou entre 4° et 5° On perd 1.000 Ymn
au régime moteur lorsque I'on passe
de 4° en 5° La démultiplication finale
des deux machines est trop longue. Il
faudrait étre couché sur la moto eten
combinaison de cuir pour espérer
atteindre le régime maxi sur le dernier
rapport. Les boites de vitesses des

deux motos fonctionnent sans bruit,
sans « klonck =,
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Agrément moteur

Montée en régime

Les montées en régime de la Kawa
sont plus franches et plus rapides que
celles de la Honda. Le Kawa me fait
penser a un moteur d'anglaise genre
Triumph 500 cc. Ces deux machines
n'en finissent pas de prendre des
tours, Sur les intermédiaires ga grim-
po allegrement dans la zone rouge.

Accélération

Ces deux motos ne sont pas des
foudres de guerre. Elles accélérent
correct, sans plus, Dans les tests
daccélération la Kawa et la Honda ne
se sont pas lachées d'un pouce. Donc
match nul. Ces moteurs ont des
courbes de puissance assez plates,
a pousse régulierement. Passé
.000/mn tes moteurs continuent a
accélérer mais plutdt moliement. Une
caractéristique de moteur « touriste «,

Souplesse

Sur ce plan les deux machines sont
bien difficiles & départager. Ce sont
vraiment des moteurs trés souples qui
reprennent sans Protester a partir de
2000 Ymn. En 5° on peut rouler de
50 km/h & [a vitesse maximum,

Couple moteur

Sil'on compare les chifires, la Kawaa
plus de couple moteur que la Honda
ot a un régime moindre (2.6 mkg &
8500tmn contre 3.17mkg &
7.500 UYmn), Sur le terrain la différence
est aussi sensible. La Kawa avale
mieux les dénivellations que la Honda,
¢l en duo le moteur a encore du
souffle. Donc avantage a la Kawa,
mais bien minime pour étre honnéte.

Vibrations

La l'avantage de la Kawa est beau-
coup plus net. Le systéme anti-
vibration du moteur de cette machine
est vraiment efficace. Elles sont prati-
quement nulles gusqu'a 6.000 Ymn,
minimes jusqu'a 8.000 Ymn, et sensi-
bles au-deld. Sur la Honda on sent des
vibrations & tous les régimes. Elles
vont en s'alténuant avec le régime
moteur (la caractéristique d'un em-
biellage calé & 180°). La Honda vibre
certes, mais dans des limites raison-
nables.

Pour résumer l'agrément moteur, la
Kawa est plus sympathique a conduire
que la Honda,

Confort

La selle de la Honda est un peu plus
dure que celle de la Kawa, le moteur
vibre plus mais néanmoins la Honda
es! plus confortable que la Kawa, quia
veaiment deux amortisseurs arriére
trop durs. Le passager surtout fera les
frais de cette dureté d'amortisseurs.
Les fourches avant sont tout a fait
comparables. Elles travaillent admira-
blement.

Eclairage

Méme diamétre de phare, méme opti-
que japonaise... I'éclairage est & peu
prés égal sur les deux machines. Les
ampoules ne sont pas a iode, domma-
ge. Celle de la Honda éclaire un peu
plus blanc que ceile de la Kawa et
c'est mieux.

Freinage

Les freins a disque ont la méme
puissance etla méme efficacité sur les
deux motos, mais il faut plus tirer sur
le levier de 1a Honda que sur celui de
la Kawa pour arriver au méme résultat.
Les freins arrigre de ces deux motos
sont progressifs mais pas trés puis-
sants. Il faut dire aussi que I'équipe-
ment pneumalique d'origine (pneus
japonais) n'est pas génial. Avec de
bons pneus le freinage avant et arriére
s'améliorera encore. A noter gue le
frein moteur de la Kawa est légére-
ment supérieur a celui de la Honda.

Tenue de route

En ligne droite au-dessus de 120 km'h
la Kawasaki se dandine, commae si elle
était en équilibre sur un fil. En duo
cette impression pas irés agréable
s'atténue considérablement. Sur les
stries d'autoroute el autres bandes
jaunes. la Kawa dandine de plus en
plus. La c'est franchement désagréa-
ble. Avec le temps on s'habitue mais
ce n'est pas une raison. Ces dandine-
ments peuvent s'expliquer par un
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mauvais accord de suspensions et des
pneumatiques inadaptés. Dans les
grandes courbes le dandinement est
toujours 1&, Dans les virages pris a
moins de 120km/ il disparailt et la
tenue de route peut étre jugée
correcte. La Honda est plus stable en
ligne droite mais dans les courbes, les
suspensions trop molles qui n'amor-
tissent pas occasionnent des louvoie-
ments. Dans les pelits virages elle se
balance méme d'avant en arriére com-
me une 2CV. Voyez chacune de ces
motos a sa tare et la tenue de route de
la Kawa comme celle de la Honda
peuvent étre taxées de médiocres. On
veut bien que ce soient des motos au
caractére =« paisible = mais ce n'est
pas une raison pour les affubler de
tenue de route pareille.

Maniabilité

Ce sont toutes deux des motos extré-
mement maniables, faites pour virer
dans les coins de rue. Impossible de
dire si V'une est plus maniable que
l'autre. Cette maniabilité est obtenue

race a un angle de chasse de la
ourche réduit. Le revers de la médail-
le pourrait étre que ces molos soient
sensibles au guidonnage. Ce n'est pas
le cas. Toutefois en duo, la Honda
n'est pas exempte de guidonnage etla
Kawa engage de la roue avant dans
les petits coins,

Garde au sol

Avec ses pols relevés la Honda a plus
de garde au sol que la Kawa, Mais
pour que cette derniére touche la
béquille centrale il faul déja bien
attaquer.

Agrément de conduite
en ville

Ce sont de grosses molos de ville,
agréables parce queé maniables et
souples. Dans ces conditions d'utili-
sation elles sont difficiles & départa-
ger, En ville on tourne souvent la
poignée de gaz et on freine souvent et
pour cela déja je préfére la Kawasaki.

Agrément de conduite
sur route

Pour la Honda, son confort, contre un
moteur moins agréable ¢! une autono-
mie plus réduite. La encore je préfére
la Kawa.

Consommation

Pour des motos dites économiques la
consommation est plutdt élevée. Ces
deux machines ont rigoureusement
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englouti le méme nombre de litres de
carburant, En roulant & fond sur
l'autoroute, soit & 130km/h, nous
avons consommé sur la Honda com-
me sur la Kawa 821 Sur route
nationale en respectant la limitation
de vitesse on fait ses 61 au 100 ce qui
est quand méme beaucoup par rap-
port & une 200cc BMW. qui ne
degassa pas 55 | Le super est
preconisé pour ces deux motos.

Performances

Nous vous 'avons déja dit ce ne sont
pas « des avions ». En position assis
avec un pilote gros comme un biben-
dum dans sa tenue d'hiver la Kawa
comme la Honda ne dépassent pas le
130km/h. La Honda est alors a
7.200 Umn en 6° et la Kawa 7.500 Ymn
en 5% En position couchée on grigno-
to des tours pour atteindre un petit
150 km/h. Les temps d'accélération
sont aussi comparables sur les deux
motos. Le 400m D.A. est couvert en
15s. et le 1.000 m en 32 secondes.

COMPARATIF
TECHNIQUE

Le cadre

Le cadre de la Honda est un simple
berceau dédoublé sous le moteur.
L'épine dorsale est une poutre en tdle
emboutie. Le cadre de la Kawa est
plus lourdement construit, 1l s'agit
d'un double berceau, avec renfort sur
le devant du moteur. L'épine dorsale
se compose d'une poutre toute sim-
ple. Ces deux types de cadre sont trés
classiques et suffisamment rigides. Iis
ne sont pas responsables de ia mau-
vaise tenue de route. due aux suspen-
sions.

Les suspensions

Les fourches avant sont toules deux
des téléscopiques a double effet.
Celle de la Honda a une course de
1145 mm tandis que celle do la Kawa
débat sur 135mm, Les amortisseurs
arrigre réglables en dureté ont des
défauts bien marqués. Ceux do la
Kawa ont des ressorts trop durs
(méme en position souple) et ceux de
la Honda ont des ressorts bien mous
mais mais les amortisseurs par eux-
mémes ne font pas leur travail. Les
suspensions arriére de la Honda ont
un débattement de 77,6 mm et cellos
de la Kawa de 80 mm. |l est certain que
sur la Kawa les ressorts trop durs
limitent le débattement des suspen-
sions.
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Les freins

Les {reins & disque des deux motos
sont & simple piston. Si le frein de la
Honda est un peu plus dur & actionner
c'est une question de mauvais rapport
entre le piston de ia poignée et celul
de la pince. Les disques sont en acier,
Les freins arriére sont & tambour
simple came et d'un diamétre de
180 mm, De I'extérieur il est possible
de juger de l'usure des garnitures.

Allumage

Ces motos ont le méme type d'alluma-
ge a batterie bobine. Les batteries
sont des 12V-12AH. Ces allumages
sont assez puissants pour alimenter
les démarreurs électri et permet-
tre de rouler en code de jour,

Carburateurs

Ce sont des carburateurs Keihin de
35 mm de diamétre et & dépression.
Sur la Kawa la levée du carbu sa fait
au moyen d'une cloche tandis que sur
la Honda on trouve une membrane.
Sinon ces carburateurs sont sensible-
ment identiques. A noter une vis
unique pour le réglage du ralenti, Cela
permet de tenir le moteur accéléré le
temps qu'il soit monté en tempé-
rature.

Embiellage

L'embiellage de la Honda est calé &
180*. Lorsqu'un piston est en bas
I"autre est en haut. Les bielles tour-
nent sur roulements aiguille ot I'em-
biellage repose sur quatre roule-
ments. L'embiell de la Kawa repo-
$e sur quatre paliers recouverts de
coussinets. Les bielles sont & chapeau
avec aussi des coussinets lisses, Tout
cela est une technique de grosse

indrée ou disons automobite. L'em-
biellage de la Kawa est calé & 360°
comme sur une anglaise, les deux
pistons montent o1 descendent en-
semble. La technique de I'emblellage
de la Kawa présente I'avant?o de
réduire les bruits mécaniques. C'est &
Peu prés tout.

La distribution

Ce sont toutes deux des motos &
simple arbre a came en téte. L'A.C.T.
est entrainé par une chaine pourvue
d'un tendeur et tourne directoment
dans I'aluminium de la culasse. Los
portées sont abondamment graissées
ce qui remplace avantageusement los
roulements... si vous prenez soin de
bien vérifier volre niveau d'huile.

Le systéme
anti-vibrations

de la Kawa
Il s'agit tout simplement de deux
petits contrepoids supplémentaires
équidistants du centre de I'embiellage
¢t qui tournent dans e sens oppose a
celui de I'embiellage. Ces masselotos
pourvues d'amortisseurs de transmis-
sion sont entrainées par une chaine
complétée d'un guide-chaine. Ce sys-
téme antivibrations n'est pas nouveau
dans la technique moto ; il est identi-
$uo a celui qul équipe la TX 750

amaha.,

Une tenue
presque idéale
(mais trés chére)
pour rouler I'hiver

Ce comparatif Honda-Kawa s'est dé-
roulé sur plus de 1.000 km, au coeur
de I'hiver. Juste ce qu'il fallait pour
tester un équipement bien chaud
mais, hélas! bien cher aussi. Si,
comme mol, Vous VOous tapez
10.000 km de grandes routes tous les
hivers, alors 1, l'investissement vaut
le coup. La tenue idéale doit étre
chaude mais sans pour autant vous
transformer en un monstre pataud,
lourdaud et malhabile, Une grande
liberté de mouvements est indispen-
sable pour une bonne sécurité. Com-
mengons par les dessous. Des chaus-
seltes de $oie (30 F), un collant de soie
(160F), un col roulé en cachemire
(250F). La-dessus, une combinaison
on cuir (800 F) et une paire de grosses
chaussettes (20 F). Si la combinaison
est assez ample mettez un autre pull
par-dessus le cachemire. On conti-
nue. Une veste en vrai duvet spéciale-
ment faite pour la haute montagne
(380 F), un pantalon qui va avec la
veste (280 F). Le vrai duvet, seul, vous
tiendra chaud. Et on repart. Une paire
de gants en soie (25F), une paire de
?anls en cuir doublés soie (120 F), il
aut que les doigts soient bien libres ot
Ie cuir souple. Une paire de bottes de
cross (400 F), ce n'est pas I'idéal mais
c'est ce qui se fait de mieux. La suite.
Une combinaison étanche (250F).
Pour la téle, une cagoule de soie
(35F) et un bon casque intégral
(420 F). Dernier truc, une paire de
manchons pour les guidons. S'ils sont
fourrés c'est mieux et vous pouvez
obstruer les fuites avec des bouts de
mousse. Zinzin, lui, avait fourré ses
manchons avec de grosses poignées
de paille,

Tout ces prix sont azproximlils. Los
tenues en soie et on duvet peuvent se
trouver au Vieux Campeur: 48, rue
des Ecoles, 75005 Paris,

Les pistons

Les pistons des deux motos ont tous
trois segments. Les pistons de la
Kawa ont une calotte doucement
arrondie tandis que ceux de la Honda
onl un profil plus tourmenté qui
permet le « squish effet ». La forme du
piston fait que le mélange gazeux ost
canalisé en force vers le centre de la
chambre de combustion. Cette carac-
téristique permet une mellleure com-
bustion,

Transmission primaire

La transmission primaire de la Honda
se fait par pignons & taille droite, Ceile
de la Kawa fait appel & une chaine trés
particuliére. La chaine HY-VO, c'ost
$0n nom, n'a pas de maillons (voyez
sa forme sur le croquis de I'éclaté).
Cette chaine révolutionnaire, qui
équipe déja les transmissions primal-
res des quatre pattes Honda, n'a pas
besoin d'étre retendue, elle est incas-
sable et fonctionne plus silencieuse-
ment qu'une transmission par pi-
gnons, Alors, direz-vous, pourquoi
pas cette chaine miracle pour la
transmission secondaire 7 Voila, elle a
besoin d'étre abondamment graissée
et ne supporte pas les distorsions
latérales,

Embrayages

L'embrayage de la Kawa comporte 6
disques de friction et 5 disques acier.
Les 4 ressorts de la cloche d'embraya-
ge sont épaulés dans leur travail pars
ressorts annulaires logés contre les
disques acier. D'autre part, ia cloche
d'embrayage comporte & amortis-
seurs de transmission. L'embrayage
de fa Honda & 8 disques a friction et 7
en acier.. et pas d'amortisseur de
transmission.

Boites de vitesses

Dans leur construction les boites de
vitosses de ces deux machines somt
tout a fait semblables. On trouve sur
les deux arbres de boite des roule-
ments & billes et & aiguille. Lo systéme
de sélection est aussi semblable (ba-
ritlet et fourchettes). Seule différence.
:(a Honda a un rapport de plus que la
awa

Graissage

Les deux motos ont des pompes
trochoidales. Sur la Honda la pompe
est entrainde par une cascade de
pignons & partir du bout de I'embiella-
ge cbté droit. Sur la Kawa la pompe
est entrainée par un arbre de la boite.
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Prix piéces détachées Kawasaki Honda
Fourch plé 2088 F B3 F
Clignotant (un) BOF 45 F
Levier froin 26 F 21F
i I -
183 F 170 F
Embioliags 2200 F 136
Joux disques o 2 184 F 219F
Chaine delre iR s asd 248 F 170 F
[FICHES TECHNIQUES]
KAWASAKI HONDA
Moteur 2¢yl. 4L un ACT 2of 4 Lun ACT
Adésage/course B4 x 62 67 x 506
Cylindrée 38 cc 36 ee
Puissance 35 ch 8500 timn 31 ch & 9000 tmn
Couple 3,17 kgm & 7.500 tmn 256 kgm & 8500 ¥mn
Compressicn 9:1 93:1
Embrayage Multidisque ds bain hude | multidisque ds bain hude
BY. S rappocts 6 rapports
122571 -2 1684 1%:2500-2: 1,750
o 3 1273-4:1040 3 1305-4 0111
5 : 0589 5 :0965-6°: 0,856
Transmission peim. par chaine par pignon
Allumage batterie - bobine batteriz - bobing
Cadee L double berceau smpls bercesu
Suspensions V télescopique, AR oscillanieAV tilescopique, AR oscilants
Freins AV disque, AR tambour AV dssque, AR tambour
Roues 325 x 18AV. 350 x 18 AR | 300 x 18 AV. 350 x 18 AR
Réservoir 131 11
Poids avec hulle seul 176 kg 165 kg
Dimensions L 2070 mm L. 2040 mm
1. 800 mm 1,820 mm
h. 1080 mm h. 1.115 mm
Prix 994568 TTC 876 TIC
Importateurs S¥8 SIDEMM, Honda France
12414, rue de I'Eglise 20, rve Pierre-Curie
75015 Paris 93 Bagnolet
Tél, 578-01-02 Tél. 287-49-20

Co QUi peste Core Honcls 08 360 apnis e domey
it bome de ITRA

La Honda a un filtre principal cantrifu-
gour. Celul de la Kawa est & cartou-
ches interchangeables. La Kawa a une

ession d'huile standard de 4kglem

4.000 t'mn. La construction de I'em-
biellage de la Honda ne nécessite pas
une pression aussi forte.

echniq ., dans /' ble, la
Kawasaki est plus évoluée que la
Honda dont le moteur a é1é créé voici
dix ans. Il ressort de ce comparatif
que la Honda est dépassée un peu sur
tous Jes plans mars au moment du
choix il faudra aussi tenir compte
avec le service aprés-vente qui est
particuliérement au point chez Honda.

Honda

J'al aimé :
La souplesse moteur
Le confort
La maniabilité.

J'ai pas aimé :
a }en'ﬁe de r?ule
inition et I'a ent par ra
port & la Kawa b it -z
Les vibrations.

Kawasaki

J'ai aimé :
La poignée de gaz
L'absence de vibrations
La souplesse moteur

J'al pas aimé :
La tenue de route
Les amortisseurs arridre.




